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Aanwezig	:  	Jack Hoogewerff, Martin van den Broek, Michiel Bouwens,
Rens Verhoeven, Rob Turk, Wim Benschop
Afwezig	:	Andre Gremmen (geveld door griep)
Notulist	: 	Margreet den Hartigh

	
	VERSLAG

	1.
	Opening en vaststellen agenda
De voorzitter opent de vergadering om 19.35 uur en heet de aanwezigen welkom. 

	2.




	Notulen van 18 december 2019 en acties
Eén opmerking op de notulen van 18 december: 
op pagina 4 staat 2x “Hans Verloo”; dit moet zijn “Hans Verloop”. 
De actiepunten worden doorgenomen; zie actielijst onderaan deze notulen voor de status. 
Noot: de actiepunten die nu gereed worden gemeld staan nog 1x op de actielijst met vermelding “gereed”; de volgende keer verdwijnen ze van de lijst. 

	
	Extra agenda punt:
Ingekomen stuk van Michiel: GIS versie 2.3
C4: Jack vraagt of dit verplicht is.
CS-VLA/-23: gekleurde arcs zijn verplicht op de snelheidsmeter en motorinstrumenten, dus niet op de hoogtemeter, vertical speed indicator e.a. (zie hiervoor paragraaf 1545 t/m 1567 van de CS-VLA).
Er is discussie over gekleurde bogen op het glas plakken; het glas mag dan absoluut niet kunnen draaien. Michiel is er geen voorstander van.
En er volgt discussie over EFIS schermen als zijnde niet gecertificeerd; met soms een ander instrument ernaast als back-up.
De wet zegt: color marks op gecertificeerde instrumenten is verplicht, doch de wet zegt ook dat je het ontwerp van de ontwerper moet volgen. Meestal zijn deze echter niet gecertificeerd. 
Met een EFIS kan je dit simpel instellen. Blijft dus wat vaag.
C7: brandblusser en verbandtrommel zijn niet verplicht, echter ‘if installed’ dan zijn er eisen aan het blusmiddel. Martin meldt dat dit alleen bij commercieel gebruik nodig is. Michiel zoekt verder uit en komt hierop terug. 
F: “Electrical system”
Wederom discussie over de belangrijkheid van dit punt. 
Test met full power en alles aan en dan kijken hoeveel stroom er wordt gebruikt… Jack vindt dit belangrijk. Michiel meldt: Als je dynamo ermee stopt is iets wat in je emergency checklist hoort, maar dat is een ander onderwerp. We praten niet over een noodsituatie.
Wanneer de load (bij een of meer loadcases) hoger is dan de dynamo capaciteit heb je een probleem. Load analyse is dus nuttig, maar hoort wellicht niet bij de eindinspectie.
H: “General”
Is dit allemaal verplicht? Nee, maar wordt wel geadviseerd.
Roestvrijstalen registratieplaatje moet in de buurt van de ingang. 
De aircraft dataplate bij voorkeur op de staart; blijft meestal heel tijdens crash. 
Plaats van waarschuwing ‘experimental’ voor passagier wordt besproken; moet duidelijk zichtbaar zijn voor passagier op het moment dat hij instapt. Dit betreft niet een eindinspectie item; is voor de bouwer zelf.
En Martin licht de maten van de registratieletters toe. 
Onder de vleugel mits haalbaar 50 cm; op de romp 30 cm maar daar wordt niet streng op gecontroleerd. Ook niet bij de eindinspectie; is voor de bouwer zelf.
B2: er staat “less than specified”; Martin meldt dat het ook “gelijk aan” mag zijn.
B5: Martin meldt dat je de check bij de run-up kunt doen. Prima.
D3: Full deflection: roeruitslagen meten m.b.v. gradenboog in BIS, is dus voor bouwer. Bij eindinspectie hoef je dus niet te meten.
E2: De bedoeling is om te verifiëren of de juiste peilstok in de motor zit.
Discussie over undrainable fuel versus unusable fuel bij een weging. Volgens Annex II moet je iedere 4 jaar wegen tenzij de fabrikant hierover iets roept en die fabrikant ben je zelf.
Michiel is van mening dat de weging moet worden uitgevoerd met unusable fuel aan boord.
Martin merkt op dat alles genoemd in het GIS nalopen, zoals de brandstoftest e.d. wel een paar dagen werk is en dat gaat niet. Het blijft een globale inspectie.
Conclusie is net als op 18/12:
De bouwer is in de gelegenheid om van tevoren een aantal zaken uit te voeren. De bouwbegeleider kan samen met de bouwer deze lijst hanteren. Het is een generiek (en niet-alomvattende) lijst.
De eindinspectie is een globale beoordeling en de eindinspecteur gebruikt het GIS als checklist. De checklist geeft niet de volgorde van checken aan.
Het GIS is alleen geschreven om te voldoen aan artikel 4.1C van de ILenT checklist voor de aanvraag van het BvL. En daarnaast is het uitsluitend een veiligheidskeuring.
Advies: stuur de GIS template van tevoren naar de bouwer en zorg dat hij ermee aan de slag gaat. Dit versnelt de eindinspectie. Alles controleren red je niet in één dag, maar door bevraging kom je al veel te weten.
Michiel heeft het GIS template bij Jeroen Boon gebruikt en Ronald Niehoff heeft het GIS template van tevoren ontvangen en hij is er mee aan de slag gegaan.
“Disclaimer”:
Rens meldt: Je schept verwachtingen; kan in claims resulteren. 
Antwoord: daarvoor is de disclaimer. Daar komt bij dat de eigenaar sowieso zelf verantwoordelijk is.
Michiel geeft aan dat het een verslaglegging is van je controle en alleen de laatste pagina gaat naar ILenT.
Ten overvloede: het is een ‘levende checklist’, die evt. kan worden aangepast na gebruik.
· Eindkeuringen buiten NVAV na afkeur 
De standaard projectacceptatie brief is aangepast zodat ook de ethische kant wordt belicht.

Joop is enthousiast v.w.b. een professionele aanpak en mogelijk ‘alleen-keurrechten NVAV’ in de toekomst; we wachten af. Voorbeeld LAA maar die zijn erg strak qua eisen.
Ook in Zweden hebben ze een ‘alleen-keuringsrecht’; dit streven wij ook na.
Enig verzet op “lidmaatschap verplicht” wordt verwacht.

· Buitenlandse bouwers onder PH; willen we dat, want het stopt na BvL?
We gaan ermee door. ILenT wil dit ook, omdat het kisten met een PH-registratie betreft. Maar we gaan er wel geld voor rekenen. 
Aparte eindinspecteur is nog steeds gewenst naast de bouwbegeleider. Dit doen we nu niet voor het Italiaanse (test)project; Michiel heeft nu beide rollen. Mocht dit problemen geven dan kan Martin de eindinspectie doen. In Italië is het bijna onmogelijk om een experimental-kist te bouwen.

Er is een draft versie van de regeling amateurbouwluchtvaartuigen opgesteld door DGLM, waar veel ‘gedoe’ over is. Wim licht dit toe. Tijdens een overleg bleken er meerdere draft versies te zijn. Standpunt EASA: Nieuwe Annex 1 en het toezicht erop laten we over aan de nationale autoriteiten.




	3.
	Hoe gaan we om met eindkeuringen buiten NVAV, terwijl deze van negatieve invloed op de regelgeving kunnen zijn
Bouwers die volledige begeleiding willen, laten tekenen; ze krijgen dan ook de eindkeuring.
Joop is hierover in contact met ILenT.
Alternatieve tussenvorm wordt besproken; een afkeur alleen melden.
Niet door NVAV gekeurd zou een vinkje moeten krijgen bij ILenT. Jack bespreekt dit met Joop.

	4.
	Voorstel van de voorzitter om alle projecten buiten NL wel te accepteren, maar er een kosten plaatje aan te hangen
Bestuur is akkoord om geld te rekenen voor buitenlandse projecten (buitenland én vanaf 2 uur reistijd). 

	5.
	Wie gaan buitenlandse projecten doen en tegen welke vergoeding
Voorstel maken: condities moeten duidelijk worden zoals reiskosten vooruit betalen, ondertekenen van overeenkomst, etc.

	6.
	Vergaderplaatsen TZ en data
We kunnen niet altijd bij Henk-Jan van der Zouw terecht.
Martin belt André van der Burg over vergaderplaats in Hedel. 
(Post meeting note: Hedel is inmiddels bevestigd voor eerstvolgende vergadering.)
Alternatief kan zijn om bij TZ-leden thuis te vergaderen.

	7.
	TZ presentatie op verenigingsdag 29/2
Rob gaat de opbouw van een Stratux ADS-B systeem laten zien. Demo van de prop balancer leek te gevaarlijk met veel mensen en veel wind.

	8.
	Status nieuwe projectsoftware, administratie en website. Wie wil wat tijd steken in het TZ deel te verbeteren ?
15 febr. was gepland om TZ-database te lanceren, maar is nog niet gebeurd.
De adviseur en inspecteur moeten de gegevens bijhouden; het is ons TZ-communicatiemiddel. 
Als de kist vliegt, dan kan de bouwer zelf zijn gegevens bijhouden.
In de boekhouding van Jan van Wendel worden gaten gevonden. Joop zoekt dit uit. Luc van der Stee is de nieuwe penningmeester. Arjen van Pinxteren (GWK) neemt “Vliegzaken en regelgeving” over van Joop (die nu teveel op zijn bord heeft). Wim vindt “Regelgeving” eigenlijk onder TZ horen; hij neemt dit op met het bestuur.

	9.
	Mededelingen (Annex 1 / part ML / verzekeringen) 
Annex 1: is besproken.
Part ML: geen mededelingen.
Verzekeringen: is allemaal aan het veranderen. Verzekeraar is ermee gestopt omdat er geen geld aan wordt verdiend. Er is een andere verzekeraar gevonden met dezelfde condities.

	10.
	Ongevallen
Geen 

	11.
	Ideeën voor 50 jarig bestaan NVAV
Er is een commissie en zij vragen om input. Jack heeft voorgesteld om Soesterberg af te huren bij voorkeur met de baan open. Andere ideeën ?

	12.
	Projecten Status (wordt door Jack op papier bijgewerkt zolang de database nog niet in orde is)
Rob T:
386 Peter Waijenberg (SD-1 Minisport) . Bezig met bekleden. Heeft zaken opnieuw gedaan. Nu vleugels bekleden. 30%
<nog geen nr.> Luc van der Stee (RV8) ; handig als Rens daar even langs gaat vanwege metaalwerk. Alles wel in de primer gezet; ook de binnenkant van de beplating. Welke primer hij heeft gebruikt is onbekend. Rob ziet zich niet als dé bouwbegeleider; heeft slechts de honneurs waargenomen.
377 Sint-Jago: stil.
357 Ronald Niehoff: 90%
384 Klaaysen: Zenair nog geen stap verder.
375 Marcel Heijmans: geen contact gehad.
Wim B: (5 lopende projecten)
261 Aalstede heeft geen tijd.
287 Midget Mustang: gebeld, maar geen contact mee te krijgen.
315 Boucher: vleugelribben gemaakt; staat als ‘slapend’ project in de lijst.
340 ‘slapend’ project; wil verkopen; anti-corrosie behandeling.
358 Sonex airframe klaar; dubt over motor.
360 Labruyere (RV12) Ook Jack heeft regelmatig contact. Gesproken over gebruikte Rotax met problemen. Bert Spreeuwenberg kan helpen.
334 Herman Struik: DeltaHawk heeft gevlogen en staat op Marville; druk bezig met Murphy Elite.
383 Dirk Verdonk: gaat goed; werkt netjes. 50%
Martin vd B: 
373 Janssens Franse kist is klaar. NVAV gepasseerd; geen NVAV project meer.
Nog diverse keren contact gezocht maar helaas.
296 Glazener is bezig met spuiten.
Rens V: 
378 Bergsma: 1x contact mee gehad; daarna niet meer. Rens vraagt om betrokkenheid van Rob.
376 Jeroen Boon: klaar, kist vliegt.
362 Bouwens: schiet niet op.
385 Pascal Latten: gaat in Zuid-Afrika de romp bouwen.
375 Marcel Heijmans: gaat goed.
Ronald Niehoff: RV9 2e helft april klaar voor eindinspectie; spuitwerk is onderhanden. 
376 Jeroen Boon (A’dam): heeft BvL.
351 Tim Weert: werkt eindeloos aan avionics.
288 Henk-Jan van der Zouw: nu assembleren en vliegklaar maken voor eindinspectie.
Michiel wil ernaar kijken als de kist nog niet dicht is; helaas…is al dicht.
Nederlandse registratie erop en in Amerika omzetten.
Rens neemt contact op en wil er samen met Michiel naar kijken.
363 Van der Toorren: Celebrity
Gaat goed; ligt bij Hans Regeer. Laatste stukje van zijn bekleding bezig.
Harry Aarts: Asso 5 (‘slapend’ project) Gaat weer bouwen.
Rens adviseert hem om contact op te nemen.
Jack H:
385 K. Smit (Sling): romp zit ver in elkaar. Heeft veel contact met Jack.
Vleugels en stabilo klaar. Lastige kit: veel platen vernieuwd, ligger vernieuwd, alles met popnagels en klinkmoeren. Is volgens ontwerp.
Tanks zijn goed en dicht.
388 Bracks; geen reacties.
369 TU: gaat goed maar langzaam.
296 Glazener is aan het spuiten.
374 Sijs is aan het spuiten.

	13.
	Rondvraag en nieuwe datum
Vraag over declareren reiskosten voor vergaderingen. De regeling is dat NVAV reiskosten mogen worden gedeclareerd bij de penningmeester: 19 cent per km. Voor bezoeken van klanten rekenen we 25 cent per km direct aan de bouwer.

Sluiting om 22:40 uur.

Volgend overleg op 15 april bij André van der Burg in Hedel. Kleine ruimte maar 8 personen lukt wel. Ligt aan de A2 Den Bosch-Utrecht  Adres: Baronieweg 14 Hedel.




	Actienummer
	Actie
	Actie-
houder

	2018-03-26.05
	Slapende en dode projectenlijst controleren en opschonen:
Hans heeft een lijst die redelijk up-to-date is; moet nog worden doorgevoerd in de database. Voorstel is om de lijst samen met Jack bij te werken. Dit wordt opgepakt met het nieuwe systeem.
	HR / JH

	2018-03-26.06
	Projecten te koop verder opsporen. 
Rob Overbeeke belt af en toe wat oud leden om de te koop lijst aan te vullen.
Geen voortgang gekregen.
	RO

	2018-09-10.03
	Aanpassen GIS n.a.v. opmerkingen op 20/12/2019 (zie ook punt 4 in deze notulen).
GEREED; GIS versie 2.3 opgeleverd.
	MB

	2018-12-12.03
	Probleem afgifte ICAO codes door ILenT
Regeling zelfbouw wordt herzien. Staat op actielijst van 20 juni bij ILenT.
Geen voortgang gemeld.
	JH

	2019-06-26.04
	Evenementen commissie heeft gemeld dat we 2x iets moeten verzorgen tijdens een evenement; ideeën? 
Lezing van halve dag over de atoombom op Hiroshima.
Prop balancer (indien goed weer); pilot aware collision avoidance.
GEREED
	Allen

	2019-06-26.05
	M.b.t on condition maintenance moeten wij wel iets op papier zetten: inspectiestaten met “waar ga je naar kijken en hoe vaak incl. afkeurcriteria”.
Is specifiek per onderdeel, dus geen generiek document voor te maken.
ILenT MD is nauwelijks te lezen en voor meerdere uitleg vatbaar. Lastig…
	MB
Allen

	2019-10-02.01
	Contact opnemen met de heer Engel over evt. hulp voor NVAV.
Geen voortgang gemeld.
	HR

	2019-10-02.02
	Opzet maken voor on-condition regeling; vooral m.b.t. tot overhaul motor en prop.
Prop gedaan; motor nog doen.
	JH

	2019-12-18.01
	Een extra regel opnemen in BIS in de zin van “wij gaan er vanuit dat de eindinspectie ook door NVAV wordt gedaan” in de beschrijving van de mogelijke keuzes over de aanpak.
GEREED
	JH

	2019-12-18.02
	Servatius krijgt een brief waarin vooral de ethische kant wordt belicht.
GEREED
	JH

	2019-12-18.03
	(Pragmatische) aanpak incl. vergoeding inbrengen in volgende bestuursvergadering en resultaat terugkoppelen naar TZ.
GEREED
	Joop

	2019-12-18.04
	Ruwweg aangeven van kosten zodat Jack hierover een en ander kan melden bij verzoeken om begeleiding door buitenlandse bouwers.
	MB

	2019-12-18.05
	Rob vragen of hij akkoord is met Vliegclub Seppe als vergaderplaats TZ.
Rob: Onder protest op Seppe.
Wisselend bij mensen thuis is een optie.
GEREED
	MdH




	2019-12-18.06
	Info over diensten en kosten TZ naar Joop sturen.
	JH

	2020-02-26.01
	GIS C7: brandblusser en verbandtrommel zijn niet verplicht, echter ‘if installed’ dan zijn er eisen aan het blusmiddel. Michiel zoekt verder uit en komt hierop terug. 
	MB

	2020-02-26.02
	Besproken alternatieve tussenvorm voor eindkeuringen; een afkeur alleen melden. Niet door NVAV gekeurd zou een vinkje moeten krijgen bij ILenT. Jack bespreekt dit met Joop.
	JH

	2020-02-26.03
	Voorstel maken voor buitenlandse projecten: condities moeten duidelijk worden zoals reiskosten vooruit betalen, ondertekenen van overeenkomst, etc.
	MB

	2020-02-26.04
	André van der Burg bellen over vergaderplaats in Hedel.
Inmiddels GEREED.
	MvdB

	2020-02-26.05
	Arjen van Pinxteren neemt “Vliegzaken en regelgeving” over van Joop. Wim vindt dit eigenlijk onder TZ horen; hij neemt dit op met het bestuur.
	WB

	2020-02-26.06
	Aandragen ideeën voor 50 jarig bestaan NVAV.
	Allen

	2020-02-26.07
	[bookmark: _GoBack]Langs gaan bij Luc van der Stee (RV8) i.v.m. metaalwerk.
	RV

	2020-02-26.08
	Wie wordt de bouwbegeleider van Luc van der Stee (RV8)?
	Allen

	2020-02-26.09
	Project van Bergsma: Rens heeft 1x contact gehad; daarna niet meer. Rens vraagt om betrokkenheid van Rob.
	RV / RT

	2020-02-26.10
	Rens neemt contact op met Henk-Jan van de Zouw om samen met Michiel naar Henk-Jan’s kist te kijken.
	RV
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