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COMMISSIE TECHNISCHE ZAKEN 


NVAV THE GREAT RESET 1.1			18-12-2022			Discussiestuk 
In TZ-crisisoverleg van 11 oktober 2022 is naar boven gekomen dat er noodzaak is aan een aangepaste en duidelijke beleidslijn vanuit het Bestuur. Wat is onze strategie? 
Hiervoor willen we op 4 januari 2023 een open gesprek met het Bestuur op een centrale plaats live.
Het wordt steeds duidelijker dat de relevantie van de NVAV in de laaatste jaren sterk is afgenomen en we steeds minder betrokkenheid hebben tijdens de bouw en dus op kwaliteit en veiligheid. 
Oorzaken hiervoor zijn:
· Steeds beter wordende kits en bouwinstructies
· Goede support van leveranciers
· Gebruikersforums en Internet waar alles te vinden is
· Moeite met kritiek en goed bedoelde aanmerkingen
· Aftekenplicht voor S-BVL eindkeuring en verlenging
· Bouwers hebben nogal eens het idee dat ze het zelf allemaal wel weten en kunnen.

Standaard streeft TZ naar de volgende ideale werkwijze, zonder externe adviseurs/inspecteurs:
1. Advies over de vliegtuigkeuze
2. Onderzoek vaardigheden, bouwmiddelen en uitleg NVAV werkwijze
3. Advies op alle gebieden van techniek en wetgeving
4. Overdragen informatiemap vliegtuigbouw (nog niet geüpdatet)
5. Bouwadvies bezoeken op regelmatige basis maar minimaal voordat ontoegankelijke delen worden gesloten
6. Alleen bezoeken op uitnodiging van de bouwer omdat we de voortgang niet kennen
7. Bijhouden voortgang in de database
8. Vóórkeuring door erkend inspecteur tegen het einde van de bouw waar een puntenlijst uit voortkomt, welke afhankelijk van de bouw kwaliteit 25 – 250 punten kan omvatten
9. Uitvoeren weging en W&B berekening
10. Eindinspectie waar de puntenlijst dient te zijn opgelost en afhankelijk van het 2e inspectie resultaat mogelijk een 2e restpuntenlijst uit voort kan komen (indien nodig soms meer)
11. Wat NVAV betreft is het elektrisch hoofdschema, POH, en MM onderdeel van de controle
12. Extern uitvoeren wettelijke pitot static en avionics test
13. Ondertekening S-BvL aanvraag door inspecteur wanneer hij tevreden is vooral op het gebied van veiligheid
14. Assistentie bij S-BvL aanvraag/motor inregelen/invliegen/geluid meten/prop balanceren/etc. indien gewenst.

Helaas gebeurt het zo maar weinig om bovengenoemde redenen en omdat het wettelijk kader hiervoor ontbreekt. In principe kunnen bouwers doen waar ze zin in hebben.






Alle TZ-medewerkers staan 100% achter de omschreven werkwijze en zijn er dan zeker van dat het toestel veilig de lucht in kan. In diverse gevallen is dat ook zo gevolgd en de bouwers zijn over het algemeen tevreden over dit concept.
In andere gevallen leidt de verplichte eindkeuring vaak tot onaangename verrassingen.

Beleid/strategie mogelijkheden:
De kernwaarde van onze vereniging is het veilig bouwen van vliegtuigen op een manier waar de ‘techneuten’ achter staan. Het Bestuur is noodzakelijk voor de randvoorwaarden en het vaststellen van het beleid, wat dringend hierzien moet worden, want op de huidige manier brokkelen de taken van TZ af en zullen de adviseurs verdwijnen.
Opties ter overweging :
1. We stoppen met bouwadvies en eindkeuringen op locatie en bevorderen kennisoverdracht tussen leden (ledenbijeenkomsten en onderlinge contacten). Het wordt meer een gezelligheids- en belangenvereniging zoals KNVvL of AOPA.
2. We leggen leden die begeleiding willen op de standaard werkwijze als boven van begin tot eind te accepteren. Overleg over noodzakelijke afwijkingen is altijd mogelijk. 
NVAV keurproject.
Leden die dit niet willen geven we wel advies maar we doen geen bouwbezoeken en eindkeuringen. De verantwoording voor inspecties en eindkeuringen liggen buiten de vereniging. Geen NVAV keurproject.
3. We proberen via wetgeving te verdedigen dat NVAV een verplichte weg wordt (denk LAA) welke zorgt voor goede registratie en kwaliteit/veiligheid van de bouwprojecten. Wellicht zijn dan betaalde krachten nodig.

Een ander zorgelijk punt voor de TZ is het beleid ten aanzien van wet- en regelgeving, hetgeen niet functioneert.
We maken ons ongeloofwaardig voor de buitenwereld en de overheid. Belangrijke zaken blijven maar liggen.
TZ voorstel is om dit weer onder TZ verantwoording te organiseren en andere mensen in zetten voor deze commissie.
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