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Aanwezig	:  	Jack Hoogewerff, Martin van den Broek, Rens Verhoeven, 
Rob Turk, Bas van den Heuij, Michiel Bouwens
Afwezig	:	Marc van Hulzen, André Gremmen
Notulist	: 	Margreet den Hartigh

	
	VERSLAG

	1.
	Opening en vaststellen agenda
De voorzitter opent de online vergadering om 20:00 uur en heet de aanwezigen welkom. 


	2.




	Notulen en acties 
Notulen van 14 oktober 2020 worden ongewijzigd goedgekeurd.

De actiepunten worden doorgenomen; zie actielijst onderaan deze notulen voor de status. 
Er is besloten om de ‘slapende’ actiepunten van de actielijst te halen, zodat de lijst overzichtelijk blijft. Mocht er toch nog beweging komen in één van de punten, dan kan deze weer terug op de lijst worden gezet. De actiepunten met de volgende nummers worden verwijderd (voor de inhoud zie de actielijst van 14 oktober): 2018-03-26.05, 2018-03-26.06, 2019-10-02.01, 2019-10-02.02, 2020-02-26.02.
Noot: de actiepunten die nu gereed worden gemeld staan nog 1x op de actielijst met vermelding “gereed”; de volgende keer verdwijnen ze van de lijst. 


	3.
	Ongevallen
geen

	4.
	Nieuwe wet zelfbouw…ervaringen tot op heden met:
Aftekenen door deskundige; reeds gestarte projectenverkoop; import
Verkoop reeds gestarte projecten
Reeds gestarte projecten mag je nog steeds verkopen naar binnen en buitenland.
Overgenomen projecten voortzetten mag, maar niet uit het buitenland.
Op vragen hierover geeft Jack nu vaak als antwoord: “Bel ILenT maar, i.v.m. onduidelijke regelgeving”. Het is nog niet bevestigd dat reeds voor 1 november 2020 geïmporteerde projecten geaccepteerd worden.

Import van reeds vliegende experimentals mag niet meer
Dhr. Westerhuis die in Engeland woont en een G-geregistreerde RV7 heeft, wil naar Nederland terug verhuizen, maar de RV7 mag niet worden ingevoerd. De kist is oorspronkelijk uit USA geïmporteerd en nu onder controle van LAA. Volgens onze overheid zou dit onveilig zijn omdat er geen kwaliteitsgarantie is…ook een heel slecht argument. Export naar Duitsland mag wel.
Een nieuwe bouwen onder PH in Engeland mag wel. 

Gecertificeerde kist: export BvL import keuring.
MvdB: Waarom kan een import keuring niet voor een experimental?
Visie van regelgeving: het is een experiment (géén gereed vliegtuig met een bepaalde waarde); en een experiment blijft jouw experiment wat een vreemde argumentatie is.

Vergelijking met een zelfgebouwde auto wordt gemaakt; auto moet voldoen aan RDW regelgeving. 
We zouden een proefproces kunnen starten, maar er is besloten dat we nu geen juridische stappen nemen; we wachten af hoe de uitvoering van de regelgeving zal zijn.

Bij de aanvraag van de SBvL: nu aantonen dat aanvrager ook meer dan 51% de bouwer is.
Ook dit is onderwerp van gesprek met ILenT…hoe ga je dat aantonen?

	5.
	Bespreekpunten ILenT overleg
Conceptagenda voor ILenT bespreking wordt doorgenomen.
Opmerking m.b.t. punt 5: Zeker 51% wordt door bouwer gedaan; dit wordt gemeld door de kit-fabrikant.

Doel van bespreking: hoe gaat ILenT de regels toepassen en handhaven. Er zijn nog veel onduidelijkheden.
ILenT heeft als rol “handhaver” (DGLM bedenkt de regels), maar interpretatie kan veel verschil maken.

Bas: Koolhoven project betreft een restauratie; nieuwe regelgeving geldt ook voor historische vliegtuigen (staat in een tabel onderaan in de toelichting). Bas stuurt info nog rond. 


	6.
	PH in buitenland
Er vliegen 88 kisten onder PH-vlag in het buitenland. Eénderde van het experimental bestand vliegt in het buitenland met weinig of geen toezicht.
Onder Nederlandse wetgeving mag je een vliegtuig bouwen zonder enige begeleiding.
Als er iets gebeurt met zo’n kist dan heeft dit gevolgen voor onze wetgeving voor experimentals zoals is gebleken.
Als voorbeeld: 
Italiaan heeft 23 RV’s gebouwd…heel aannemelijk dat dit dus commercieel is. 
Simon Paul (PlaneTime) regelt veel op dit gebied; hij vliegt met een Part-66 GWK naar Italië.
Simon heeft contact met ILenT; ILenT regelt binnen een dag de registratie. 
Simon heeft zo zijn wegen om die kisten te importeren. De meeste buitenlandse bouwers zijn gewoon op zoek naar een goedkope/gemakkelijke registratie. PlaneTime is hun postadres in Nederland. Op zich vreemd dat de overheid dit toelaat.
Simon heeft een lijst gestuurd met kisten die verkocht zijn naar het buitenland én PH blijven. Jack zet deze kisten in de database.
Bijv. Dhr. Ljungberg (Zweed) laat zijn RV7 in Italië bouwen en Simon verzorgt al zijn PH zaken. Dit is niet volgens de regels.
Jack heeft contact met Simon en de afspraak is wat beter te communiceren.


	7.
	Nieuwe projecten en aanvragen
geen


	8.
	Replica’s en historische restauraties; Marc van Hulzen
reeds besproken (zie actiepunt 2020-09-02.03)

	9.
	Projectenstatus per adviseur (alleen echte bespreekpunten)
Rens: 
· Paul Moonen: gaat de goede kant op; heeft steun gekregen van onze voorzitter.
· Luke van der Stee: Rens gaat nog een keer bellen.
· Marcel Heijmans: een heel eind klaar.
· Dennis v/d Tooren: Rens heeft regelmatig contact. RV12 is te koop gezet.
· Harry Aarts: wordt best een mooi vliegtuigje (hout, simpel).
Martin:
· Herman Struijk heeft BvL gekregen; wel problemen met Garmin  is terug naar fabrikant.
· Jack is gebeld door dhr. Van Essen (ex importeur Europa); heeft ook meegeholpen met een Europa-project van dhr. Schuring. Het project is nu te koop; motor moet nog ingebouwd worden. Het is een Europa Trigear. Kist staat in Nederland.
Is een ‘slapend’ project in ons bestand. 
Ons advies de specs en prijs te sturen voor opname in de nieuwsbrief. (Misschien contact opnemen met Simon Paul… 😉)
Rob:
· PH-MON heeft zijn eerste vlucht gemaakt.
Jack: 
· Sling van dhr. Smith schiet goed op en gaat na invliegen onder PH naar Engeland geëxporteerd worden in overleg met LAA en naar G-registratie.
· Pascal Latten heeft zojuist de fuselage kit voor zijn Sling binnen.


	10.
	Rondvraag en nieuwe datum
Jack: 
Uitgebreid gesprek gehad met KNVvL over “wat kunnen we samen doen?”
KNVvL heeft behoefte aan samenwerking; er is een aantal opties op tafel gelegd (positieve zaken). Er komt een tweede gesprek. 
KNVvL wordt serieuzer genomen dan NVAV; wij moeten duidelijk krijgen wat wij nu willen.
KNVvL heeft mogelijk niet altijd hetzelfde beeld als NVAV; we kunnen wel een stem in hun bestuur krijgen. Binnen KNVvL zitten inmiddels andere personen aan het roer die hopelijk iets beter functioneren.
Voor zweefvliegerij is het onderhoud goed geregeld (KNVvL is CAMO voor alle zweefvliegtuigen), maar dit geldt niet voor alle onderwerpen.
NVAV zou een aparte zelfstandige afdeling onder gemotoriseerd vliegen kunnen zijn, net als bijvoorbeeld MLA.

Sluiting om 21:30 uur.

[bookmark: _GoBack]Volgend overleg: online op woensdag 20 januari om 20.00 uur middels Microsoft Teams tenzij er iets verandert in de Corona situatie.




	Actienummer
	Actie
	Actie-
houder

	2019-06-26.05
	M.b.t on condition maintenance moeten wij wel iets op papier zetten: inspectiestaten met “waar ga je naar kijken en hoe vaak incl. afkeurcriteria”.
Is specifiek per onderdeel, dus geen generiek document voor te maken.
ILenT MD is nauwelijks te lezen en voor meerdere uitleg vatbaar. 
Hierover iets op de Website zetten  moet 20 januari gereed zijn.
	MB
(Allen)

	2020-07-01.02
	Aan de slag met de nieuwe Webbased projectbeheer applicatie.
www.test.nvav.nl
Evt. opmerkingen over de applicatie via Jack naar Joop. 
Eenieder houdt zijn projecten bij in de nieuwe database.
Opmerkingen-vakje is voor algemene zaken; niet voor technische rapportage.
	Allen

	2020-07-01.03
	Bijhouden van BIS en GIS in combinatie met nieuwe Webbased projectbeheer applicatie.
BIS en GIS kunnen nu al wel worden gekoppeld.
	JH / Joop

	2020-09-02.01
	Technisch verhaal over Onderhoud updaten op Website.
 moet 20 januari gereed zijn.
	MB

	2020-09-02.02
	Aandachtspunten Webapplicatie projectenbeheer melden aan Jack, die ze vervolgens opneemt met Joop.
Vervallen: overlap met actienr. 2020-07-01.02
	MvdB
JH

	2020-09-02.03
	Begeleiding van project van Stichting Vroege vogels.
Dick Funcke gaat dit niet doen en stelt voor om Marc van Hulzen te vragen. Jack neemt contact op met Marc.
Dick wil wel praten over restauraties met de overheid.
Marc gaat 1 project begeleiden (Lelystad – Koolhoven).
Marc noemen bij project in projectendatabase; is gemeld bij Joop.
Gereed
	JH

	2020-09-02.05
	BIS uitbreiden zodat aangeven kan worden welke AD’s en SB’s tijdens de bouw zijn uitgevoerd.
	JH

	2020-09-02.06
	Gaan kijken bij bouwproject Zephyr 625 van Erik van Balkom om vast te stellen of dit een project is waar NVAV nog iets kan betekenen.
Contact gehad; Erik van Balkom is inmiddels lid. 
Gereed
	MvdB

	2020-09-02.07
	Verdeling HR projecten bevestigen naar de bouwers en begeleiders en aanpassen in de database.
Gereed
	JH

	2020-09-02.09
	Maken voorstel/aanpak v.w.b. het aftekenen.
ILenT heeft ook een formulier (eigen verklaring); dit is een checklist.
André: alleen een extra handtekening; het is geen technische checklist. Bas heeft getekend.
	JH / MvdB

	2020-10-14.01
	Uitzoeken m.b.v. Vliegdienst of eigen gebouwde kisten ergens “onder kunnen worden geschoven” (iets doen op nationaal niveau) zodat trainingsvluchten met eigen toestel mogelijk blijven.
Document per 1-10 van kracht; artikel 45 betreft familiarisatie training met eigen vliegtuig. En daarmee dan ook skilltest / profcheck voor verlenging brevet met eigen vliegtuig. Geldt voor single engine piston.
Leren vliegen met eigen vliegtuig kan niet; dat is logisch.
Bas neemt hierover nog contact op met Arjen van Pinxteren.
	BvdH

	2020-10-14.02
	Zet eens iets op de Facebook pagina van NVAV.
Van der Zouw heeft alles ‘over de muur gegooid’; Joop gaat het voortzetten.
	Allen

	2020-10-14.03
	Een keer ‘meelopen’ bij een project.
	BvdH / MvdB

	2020-11-25.01
	Rondsturen info over openbare verkoop van spullen HR.
	JH

	2020-11-25.02
	Rondsturen nieuwe regelgeving die ook voor historische vliegtuigen geldt.
	BvdH
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