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1. Mede ondertekenen S-BvL verlenging door een deskundige. 
Probleem stelling :
De deskundigen hebben de nodige problemen met deze taak daar ze iets aftekenen waar ze meestal geen diepgaande kennis van hebben noch zelf aan gewerkt hebben. Aftekenen heeft een sterk gevoel van verantwoording voor iets, echter de wet stelt geen eisen aan wat er moet gebeuren. De houder blijft verantwoordelijk. Dit is een onduidelijke situatie welke ons inziens niet bijdraagt aan verbetering van de veiligheid.
Met een 280 ingeschreven toestellen moet er jaarlijks heel wat gecontroleerd en afgetekend worden. De NVAV deskundigen (3 stuks) rekenen behalve reiskosten geen kosten, want NVAV heeft geen winst oogmerk, dus onze leden laten het bij voorkeur door deze heren doen. In de praktijk betekent dit alleen van onze leden al gemiddeld dat er een aftekening per deskundige per week moet gebeuren. Men is daar niet enthousiast over omdat het veel vrijwilligers tijd kost en het ook niet motiveert wanneer er geen verbetering uit voort komt.
        Voorstellen ter overweging :
  Omdat er naar ons bekend is bij de overheid bedenkingen bestaan over de kennis van eigenaren welke niet zelf gebouwd hebben en derhalve niet alles van het toestel weten, zou het volgende een optie kunnen zijn. Laat houder/bouwers zelf aftekenen zoals in het verleden en introduceer een echte deskundige onderhouds keuring voor kopers. Na bewezen kennis opbouw en wellicht zelfs een soort test met certificaat kan de deskundige beoordelen of dit tot correct onderhoud zal leiden. Hierna zou hij eventueel zelf kunnen aftekenen.
Een andere optie of misschien zelfs gecombineerde optie, zou kunnen zijn dat de eisen voor zogenaamde deskundigen wat eenvoudiger worden, waardoor aftekenen bij een wat bredere groep gaat liggen. Het blijft ons inziens belangrijk dat een ander dan de bouwer eens meekijkt, want men wordt vaak blind voor eigen fouten.
NVAV bouw adviseurs hebben allen tientallen bouw projecten begeleid en daar er bovendien geen diepgaande eisen voor het aftekenen worden gesteld is er ons inziens zeker geen verschil in het resultaat.
De huidige eisen verbeteren ons inziens niets aan de veiligheid hetgeen met bovenstaande voorstellen wel het geval is en we nemen aan dat dat toch de doelstelling is.
	  
2. Verbod op import van toestellen :

Probleemstelling :
We gaan er van uit dat import van deels gebouwde kits zolang deze minder dan 51% gereed zijn toegestaan blijft.
We begrepen dat luchtwaardige toestellen na ingangsdatum nog wel ingevoerd mogen worden doch geen S-BVL meer zal worden uitgegeven. Als reden voor dit besluit werd genoemd dat er onvoldoende inzicht is op de kwaliteit is.
Omdat er behoorlijk veel zelfbouw toestellen zijn ingevoerd (en uitgevoerd) is dit een gevoelige beperking van amateur luchtvaart
Voorstellen ter overweging :
De achtergrond van genoemde motivatie is ons niet duidelijk geworden. Uiteraard speelt daar het probleem van de koper die weinig kennis van het toestel heeft waar we boven reeds een voorstel voor deden.
Dit zou betekenen dat de Nederlandse overheid het toezicht op zelfbouw van andere lidstaten minder acht dan het onze.
Naar onze mening is het tegenovergestelde het geval. In diverse landen om ons heen maar zeker ook in de US worden heel specifieke kwaliteits eisen gesteld met verplichte tussen inspecties, terwijl in Nederland in feite alleen de globale eindinspectie verplicht is. 
Sinds enige jaren voert NVAV ook dit soort tussen inspecties uit om de kwaliteir en veiligheid te verbeteren, doch de bouwer hoeft dit wettelijk niet te doen.
Ons zijn in elk geval geen technische problemen van geimporteerde toestellen bekend , doch niet iedereen is bij ons aangesloten.
We hebben tevens informatie ingewonnen bij EFLEVA waar we bij zijn aangesloten, doch we hebben geen land kunnen ontdekken met een soort gelijk verbod. Vaak is het wel lastig maar niet onmogelijk.
Het lijkt ons prima mogelijk, zoals dit in de gecertificeerde wereld ook gebeurt, een import toestel voor invoer grondig te inspecteren door een deskundige en de onderhouds status en documenten te beoordelen.



