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Aanwezig	:  	Jack Hoogewerff, Martin van den Broek, Rob Turk, Bas van den Heuij, 
André Gremmen, Michiel Bouwens, Rens Verhoeven
Afwezig	:	
Notulist	: 	Margreet den Hartigh

	
	VERSLAG

	1.
	Opening en vaststellen agenda
Na een verrukkelijke maaltijd verzorgd door Rob opent de voorzitter de vergadering om 19:50 uur en heet de aanwezigen welkom. En een speciaal welkom voor Rens; fijn dat hij erbij kan zijn en dank aan Martin om Rens te begeleiden.

	2.

	Notulen (alleen evt. onjuistheden)
De notulen van 16 juni 2021 worden ongewijzigd goedgekeurd.
Martin vraagt om de gegevens over de Europa; Jack meldt dat deze gegevens in de database staan. Jack meldt dat nieuwe projecten na invoer in de database, automatisch worden gemaild naar de bouwer én de begeleider. Deze is in de overgang tussen wal en schip gevallen. Info zal Jack nog sturen.

	3.
	Actiepunten
De actiepunten worden doorgenomen; zie actielijst onderaan deze notulen voor de status. 
Noot: de actiepunten die nu gereed worden gemeld staan nog 1x op de actielijst met vermelding “gereed”; de volgende keer verdwijnen ze van de lijst. 

	4.
	Ongevallen en incidenten
‘Semi-incident’ op De Kooy: bij de PH-MON van Labruyère viel de oliedruk weg (kort voor de start) na het vervangen van een oliedruk sensor. Dit is dus goed afgelopen, maar de motor kan schade hebben want heeft even zonder druk gedraaid.
Jack belt Labruyère om het over het incident en de reparatie te hebben.
Post-meeting note: op 29/7 heeft Jack Labruyère gesproken en geadviseerd om contact op te nemen met Michiel.

	5.
	Projectenlijsten per adviseur bespreken en actualiseren  
Jack loopt alle openstaande projecten door met de adviseurs a.d.h.v. de gegevens uit de database. Evt. aanpassingen worden besproken en zullen worden doorgevoerd in de database door de adviseur.

Michalis Prekatsunakis bouwt grotendeels de RV-7a van Roel Bergsma (project 378). Rob neemt contact op over zijn project.

Waar is de PH-WAG van Dennis v/d Toorren? 
Martin zou een geluidsmeting uitvoeren maar Dennis heeft een dag van tevoren telefonisch afgemeld. We weten niet waar de kist momenteel staat.

Bas wil de eindkeuring van de Cherry van Marco Kaandorp wel doen (André is de adviseur); kist staat in Kampen.

Bas: ¾ scale Spitfire (MK26B) – 7 eigenaren en veel aandeelhouders
Bas geeft een update: Kist staat op krikken en er zijn nog veel zaken / klachten die moeten worden verholpen. V.w.b. de deadline meldt Bas dat ze een BvI (inschrijving) hebben gekregen op 16 juni 2021 en ze hebben een jaar de tijd om het allemaal in orde te maken. Projectplan is nog steeds over 2 maanden (september 2021) klaar. ILenT heeft hen geadviseerd om naar de NVAV te gaan, waardoor het een NVAV-project is geworden.
Normaal gesproken krijg je een BvI (inschrijving) als de kist helemaal klaar is; dus dit is vreemd en Bas gaat dit verifiëren bij Ruben (GWK). De kist zou ook al een registratie hebben gekregen; normaal gesproken betreft het alleen een reservering van een registratie.


	6.
	Probleemgevallen
Harry Aarts heeft nog een 1e generatie Jabiru motor; dit kan een probleem worden omdat voor de Jabiru motor generatie 1 t/m 3 geen onderdelen meer te krijgen zijn.
De 4e generatie is eigenlijk een andere motor vanwege grote veranderingen t.o.v. de eerdere generaties.
(Rob heeft een 6-cylinder Jabiru.) 
Harry kan voorlopig nog met deze motor vliegen (met ‘passende’ propeller) en als er motor-gerelateerde zaken zijn dan neemt Harry eerst contact op met Rob.

Verder wordt nog medegedeeld (niet als probleemgeval) dat Aeromomentum Aircraft Engines een omgebouwde Suzuki automotor heeft, die wordt geleverd door Van’s voor de RV12.

	7.
	Ervaringen medeondertekenen BvL verlenging; voorstel aanpassing wetgeving
Er wordt een case voorbereid voor bespreking met DGLM over dé 2 hete hangijzers:
· Wetgeving medeondertekenen BvL verlenging (dit agendapunt)
· Wetgeving import uit buitenland (agendapunt 8)

Er volgt discussie…
Door het ontbreken van eisen/duidelijkheid doet iedereen maar wat. Formulier betreft nu vooral ‘klopt de administratie’. ILenT gaat er vanuit dat door de ‘Big Brother’ filosofie, de bouwer extra z’n best gaat doen (want er kijkt iemand mee).
Er wordt door zowel Martin, Bas als Michiel wel een en ander gevraagd aan de bouwer voordat ze een handtekening zetten. Bas en Martin willen de administratie ook zien zoals een onderhoudsprogramma, BvL, etc.
We (NVAV) zijn op zoek naar een werkbare uniforme situatie… 
We kunnen het sowieso niet grondig doen; en lidmaatschap NVAV en commerciële taken zijn niet te combineren.
Een kist komt elk jaar weer terug. Is er continuïteit in de luchtwaardigheid? 
Het ‘self-declared maintenance program’ voor niet-commerciële vliegtuigen zou hieraan moeten bijdragen en is dus belangrijk. Het beschrijft het minimum dat wij moeten doen; we willen binnen NVAV een standaard werkwijze hebben.

Jack wil het probleem duidelijk maken a.d.h.v. een case; motivatie richting DGLM (er is niets Europees geregeld). Als voorbeeld wordt een training voor kopers genoemd.
ILenT voert alleen maar uit; weliswaar is de praktische uitvoering is ook belangrijk.  
Wij moeten geen verkapte Airworthiness Review (ARC) adviseurs worden én wij MOETEN voorkomen dat we verantwoordelijkheid krijgen.
Rob pleit voor een zo pragmatisch mogelijke aanpak; wij moeten vooral onze leden het belang van een grondige werkwijze duidelijk maken.
De wet moet niet ingewikkelder/uitgebreider worden, dat kan zich tegen ons keren.
Rob ziet veel meer heil in het ‘opvoeden’ van onze leden. NVAV-leden moeten zich houden/committeren aan onze regels.
Eigenlijk vinden we dat iedereen die een vliegtuig bouwt, lid moet zijn van NVAV…maar dat terzijde. Of willen we de ‘wereld verbeteren’ en zorgen voor aangepaste wetgeving? (lijkt onhaalbaar)
Hoe is het in de landen om ons heen geregeld?
In België is de werkwijze nauwelijks uitvoerbaar; wordt veel te duur.

De wetgeving over medeondertekenen is ontstaan na 3 ongevallen met experimentals:
· Dodelijk ongeval met een Europa op Hilversum EHHV
· MCR4 in Portugal (kist van Van Grangelen)
· Zodiac met vleugelbreuk boven IJsselmeer (niet genoemd in vergadering, later toegevoegd)

Dat hierop het medeonderteken is gebaseerd zoals we te horen kregen slaat nergens op. Geen van deze gevallen hebben met slechte bouwkwaliteit of onderhoud te maken.
Jack zal proberen de ongevalonderzoeksinformatie van deze gevallen te krijgen.

We ondervinden nu geen problemen met de administratieve werkwijze zolang het NVAV-leden betreft. V.w.b. het formulier wordt opgemerkt:
· MD2011 pitot static test is de minst belangrijke
· er zijn MD’s waar nauwelijks naar gekeken wordt.
Vraag die op het formulier zou moeten staan: ‘Wat is de referentie van je onderhouds-programma?’ 
Bouwer is tot in lengte van dagen verantwoordelijk voor het onderhoud?!

Jack stuurt de case/het voorstel rond binnen TZ om feedback te krijgen.
Post meeting note: dit is inmiddels gedaan op 29-7.

Doel blijft: een werkwijze hebben binnen de NVAV (denk aan controle op MD’s, onderhoudsprogramma, etc.). 
Het moet wel een werkbaar document zijn, anders wordt het niet gebruikt. 
Denk aan: handboek technisch bedrijf waaraan je moet voldoen als lid je bent van NVAV en een vliegtuig bouwt. Dit handboek technisch bedrijf moet wel onderhouden worden…

	8.
	Idem import uit buitenland
Aanvullend aan de uitwerking bij agendapunt 7 werd nog het volgende gemeld.
Als het bij bijvoorbeeld een importkeuring voldoet aan de Nederlands maatstaven, dan zou dit toch acceptabel moeten zijn ?

Martin noemt een 2-sporen beleid:
· je bouwt een eigen vliegtuig en je onderhoudt het zelf (iemand die zijn kist zelf gebouwd heeft kan deze ook wel onderhouden)
· Als je een geïmporteerd vliegtuig hebt of binnen NL overneemt dan ga je bijv. naar een bevoegde GWK.
We vinden dat iemand zomaar een vliegtuig kan kopen natuurlijk geen probleem. 
Standpunt na koop: Onderhoud laten uitvoeren óf zelf doen na een training (Part 147 opleidingsinstelling)
Ieder vliegtuig heeft onderhoud nodig en moet een Aircraft Maintenance Program hebben. Ook moet er een Pilot Owner Maintenance zijn.

We moeten importkeuringen kunnen doen; dat is geen discussiepunt. Zeker als de bouwer niet meer in beeld is.

	9.
	Ondersteuning activiteitencommissie
Er moet een nieuwe activiteitencommissie worden gevormd o.l.v. Bart Karhoff.
Daarnaast wordt hulp gevraagd in de vorm van het geven van lezingen, helpende handjes bij evenementen, etc. Alex v/d Zouw organiseert de BBQ op 11 sept.
Vooral lezingen kunnen worden verzorgd door TZ.
Rob wil wel een lezing geven en noemt als titel ‘De anatomie van een elektrisch systeem’.
Martin wil wel een lezing regelen over Dynon.
En het lijkt ons leuk als Martin een keer iets vertelt over ballonvaren.

	10.
	Rondvraag en nieuwe datum
geen

Sluiting om 22:25 uur.

Volgend overleg: nog niet helemaal duidelijk… in 1e instantie hadden we woensdag 13 oktober om 20:00 uur via Teams gepland, maar dan kan Jack niet. Dus het wordt een andere datum…<<wordt vervolgd>> 




	Actienummer
	Actie
	Actie-
houder

	2019-06-26.05
	M.b.t on condition maintenance moeten wij wel iets op papier zetten: inspectiestaten met “waar ga je naar kijken en hoe vaak… incl. afkeurcriteria”.
Is specifiek per onderdeel, dus geen generiek document voor te maken.
ILenT MD is nauwelijks te lezen en voor meerdere uitleg vatbaar. Hierover iets op de Website zetten.
10/3: Wacht op wat er gaat gebeuren met ‘Self-Declared Maintenance Programme’ door ILenT.
28/4: Technisch verhaal over Onderhoud updaten op Website (actie 2020-09-02.01) is toegevoegd aan deze actie vanwege overlap.
28/7: geen voortgang
	MB
(Allen)

	2020-07-01.02
	Aan de slag met de nieuwe Webbased projectbeheer applicatie.
Evt. opmerkingen over de applicatie naar Jack. 
Eenieder houdt zijn projecten bij in de nieuwe database.
Opmerkingen-vakje is voor algemene zaken; niet voor technische rapportage.
GEREED
	Allen

	2020-07-01.03
	Bijhouden van BIS en GIS in combinatie met nieuwe Webbased projectbeheer applicatie.
Het is lastig om BIS en GIS te koppelen aan een project. Jack heeft  instructie gehad; je hebt SharePoint en Microsoft 365 nodig van de club. Besloten wordt om de BIS en GIS op verzoek van adviseur / inspecteur te laten koppelen door Jack. Daarna kan je zelf de BIS en GIS bijwerken.
16/6: zie m.b.t. GIS ook de opmerking van Martin onder punt 3.
GEREED
	JH

	2020-10-14.02
	Zet eens iets op de Facebook pagina van NVAV.
GEREED
	Allen

	2021-04-28.02
	Bouwers vragen om een stukje te schrijven over hun project als ze bijna klaar zijn.
16/6: Keith Smith gaat een stukje schrijven.
GEREED
	Allen

	2021-04-28.03
	Schrijf eens een technisch artikel.
Rob meldt dat het lang duurt voordat het artikel gepubliceerd wordt.
	MvdB MB (Allen)

	2021-06-16.01
	GIS aanpassen: "conform de regeling amateurbouwluchtvaartuigen artikel 4.1.c" vervangen door “conform de regeling nationale veiligheidsvoorschriften luchtvaartuigen hoofdstuk 3, §3, artikel 9.c”. 
28/7: Michiel heeft het GIS aangepast. Jack zal deze versie uploaden op de site.
	JH

	2021-06-16.02
	Gegevens van Aviatechnics (in Beerta) – contactpersoon Rob 
naar Jack sturen.
GEREED
	BvhH





1
Notulen TZ vergadering 28 juli 2021
