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Aanwezig	:  	Jack Hoogewerff, Martin van den Broek, Rens Verhoeven, 
Rob Turk, Bas van den Heuij, Michiel Bouwens, André Gremmen
Afwezig	:	
Notulist	: 	Margreet den Hartigh

	
	VERSLAG

	1.
	Opening en vaststellen agenda
De voorzitter opent de online vergadering om 20:05 uur en heet de aanwezigen welkom. 


	2.

	Notulen (alleen evt. onjuistheden; niet inhoudelijk)
Notulen van 20 januari 2021 worden ongewijzigd goedgekeurd.

	3.
	Actiepunten
De actiepunten worden doorgenomen; zie actielijst onderaan deze notulen voor de status. 

Noot: de actiepunten die nu gereed worden gemeld staan nog 1x op de actielijst met vermelding “gereed”; de volgende keer verdwijnen ze van de lijst. 


	4.
	Problemen eindkeuringen
Doel van dit agendapunt is dat we een standpunt innemen over hoe we dit soort problemen aanpakken.
Rob meldt dat we formeel aftekenen voor ‘vliegtuig is gebouwd zoals de ontwerper het heeft bedacht en bouwer heeft er niets aan gewijzigd’. Als zaken door de bouwer zijn gewijzigd zonder overleg met fabrikant/bouwbegeleider/etc. dan wordt het lastiger. Als de veiligheid in het geding is, dan moet de bouwer deze problemen oplossen en wordt alsnog goedkeuring gegeven/afgetekend.
TZ-leden in deze vergadering staan achter de lijst met issues van de PH-WAG, die door Michiel als ingekomen stuk is ingediend ter bespreking in dit agendapunt. Dit betekent dat Dennis de problemen moet oplossen of hij krijgt geen handtekening voor akkoord.
Mogelijk zijn er tekortkomingen in de bouwbeschrijving en bouwtekeningen en zijn sommige onderwerpen niet (goed) beschreven door de fabrikant; zoals misschien het brandstofsysteem, inbouwen van de motor en elektrisch systeem. Michiel heeft geen tekeningen gezien; hij heeft hoofdzakelijk gekeken of de PH-WAG veilig is.
Daarnaast begrijpen we de reactie van Dennis niet; het gaat om zijn eigen veiligheid en ook om de zelfbouw-community…
Standpunt van TZ: dit is de finale lijst met issues en Dennis móet deze problemen oplossen (wat volgens Jack niet heel veel werk gaat zijn). Jack heeft de situatie besproken met Joop en heeft Dennis een brief gestuurd waarin hij het standpunt heeft uitgelegd.
Als Dennis naar een andere organisatie/GWK gaat en deze vorm goedkeuring krijgt, dan kunnen we melding maken bij ILenT.
Het initiatief ligt nu bij Dennis.

Overigens had een deel van deze problemen al gevonden/opgelost moeten zijn in de samenwerking met de bouwbegeleider (evt. middels een soort vóór-eindkeuring). Vervolgens kunnen bouwer en bouwbegeleider dan tezamen besluiten om de eindinspectie te laten doen.

Advies: als het niet in het ontwerp staat dan wordt CS-VLA van EASA als richtlijn genomen.

Project Rob (Skyranger): bouwer (Schafrot) bouwt de kist volgens de richtlijnen van de fabrikant, maar Rob geeft aan dat hij er niet in gaat zitten. Dit is lastiger. Als NVAV kunnen we dan alleen aangeven dat de kist gebouwd is conform de bouwinstructie; evt. kan hierbij extra worden opgemerkt dat er twijfels zijn over de constructie.
We kunnen onze zorg delen met ILenT; hier staan ze zeker voor open. We moeten ons wel afvragen of we daar verstandig aan doen.


	5.
	ILenT besprekingsverslag en follow-up
Jack loopt de punten van het verslag door en licht toe.
Conclusie is dat een aantal zaken nog steeds niet helemaal duidelijk is. Ook verwijst ILenT 
af-en-toe naar DGLM.
Een aantal punten wordt eruit gelicht:

Tweejaarlijkse trainingsvluchten op je eigen zelfbouwkist blijken toch toegestaan. Alle andere opleiding en training moet middels een ATO, wat niet mogelijk is voor zelfbouw.

Als het een toegelaten kist is in één van de in de regeling genoemde 8 landen dan is het goed, anders moet contact worden opgenomen met ILenT.

Daarnaast is ILenT bij verkoop bang voor ‘onvoldoende onderhoud en slecht inzicht’ door nieuwe eigenaar (en blijkbaar niet door de bouwer). Aanvankelijk resulteerde dit in een verbod op verkoop, wat later teruggedraaid is maar niet geheel van de baan. Men geeft aan dat dit een gevolg is van 3 ongevallen met verkochte zelfbouw en de OVV actie heeft geëist.

Import van een vliegend toestel uit buitenland blijft verboden. (Er wordt geopperd om dit misschien op te lossen door een importkeuring, maar hier zijn bij ILenT geen oren naar…) 
In Nederland gebouwde PH-kisten mogen voorlopig toch verkocht worden, evenals deels gebouwde kits (<51%).

Het ‘oude’ openbare luchtvaartregister komt ‘gewoon’ weer terug.

Er worden verschillende methodes gehanteerd voor een geluidsmeting (wat volgens ons niet acceptabel is). ILenT geeft te gemakkelijk een geluidscertificaat af op basis van een geluidsgelijkstelling waaraan niet dezelfde eisen worden gesteld als bij ANMI.
Advies (want dat is veel goedkoper): zoek een soortgelijke kist met geluidscertificaat, ofwel zoek een papiertje dat ‘past’ bij jouw kist waar een erkend Europees instituut geluid van heeft gemeten. 

Een replica bouwen is geen probleem; restauraties zijn wel een probleem.
Een gerestaureerde kist kan nooit een experimental worden (PH-UCS is de enige  uitzondering).
In het laatste geval eerst overleg met IL&T.

‘Self-Declared Maintenance Programme’ gaat ook voor ons gelden; ILenT komt hier nog op terug.


	6.
	Samenwerking met KNVvL; wie is lid?
Jack en Arjen van Pinxteren hebben gesproken met Michaël Tefsen (voorzitter afdeling Gemotoriseerd Vliegen); dit lijkt de meest passende afdeling om mee samen te werken.
Afdeling Gemotoriseerd Vliegen houdt zich vooral bezig met regelgeving en luchtruimindeling. NVAV focust vooral op zelfbouw.
Er wordt een groep van 6 personen geformeerd (3 van afdeling Gemotoriseerd Vliegen én 3 van NVAV); deze groep zit aan tafel van de overheid.
Daarnaast kunnen we meer bekendheid krijgen d.m.v. artikelen plaatsen in het afdelingsblad “All Clear”.

Bas, Rob, Martin en Jack zijn KNVvL-lid. Martin wil wel deelnemen aan dit KNVvL/NVAV-groepje mits het zich beperkt tot zo’n 2 vergaderingen per jaar.

	7.
	Nieuwe projecten: 
· Rogier Westerhuis (UK) - RV8 (MB)
Westerhuis is begonnen met de empennage; hij is nog steeds enthousiast.
· Harold van de Linden - RV8 (MB)
Hij heeft zijn empennage besteld maar project nog niet aangemeld.
· Jeroen van den Berg - Supermarine Spitfire MK26B; Hilversum (BH)
80% is reeds gebouwd en is vervolgens overgenomen. Project is aangemeld en ze zijn lid geworden. Bas gaat met Jeroen praten omdat dit de nodige problemen kan gaan geven.  Kist wordt in Amerika gebouwd; dat bedrijf maakt deze toestellen en verkoopt ze dan. Formeel kan dit niet tenzij dit bedrijf een afspraak met FAA heeft.


	8.
	ICT status
Zie voor de laatste status actiepunt 2020-07-01.02
Data staat in de Cloud. Je hebt SharePoint en Microsoft 365 nodig om documenten op te kunnen slaan of te koppelen. 
Dit blijft beperkt tot Margreet en Jack omdat licences gekocht moeten worden . We moeten een manier bedenken om de Cloud up-to-date te houden. Jack kan op verzoek BIS/GIS koppelen aan het project.


	9.
	Lopende projecten die besproken moeten worden
Rens: 
· Paul Moonen - RV7
Gaat niet echt vanzelf; moet af en toe iets opnieuw doen.
· Luc van der Stee – RV8
Gaat goed. Bas gaat even naar de vleugels kijken.
· Marcel Heijmans – RV7 
Is met alles tegelijk bezig.
Michiel:
· Niets gehoord van Paul Moonen, Woody de Saar en Harold v/d Linden (wel gestart).
· Rogier Westerhuis heeft project aangemeld.
Martin:
· Jeroen Glazener 
loopt goed maar erg langzaam. Is gereed.
· Van Balkom
Gaat bedrading opnieuw doen; kist staat in Loon op Zand.
· Harry Aarts
De motor ervoor hangen is nog niet klaar.
Rob:
· Guillaume Klaaijsen
Niet veel progressie; verwachting is dat hij dit weer gaat oppakken. Advies gegeven om er deelprojecten (hapklare brokken) van te maken.
André:
Geen bijzonderheden of speciale gevallen.


	10.
	Rondvraag en nieuwe datum
Michiel: 
Wil even sparren met Rob over lithium-ijzer accu in Celebrity; mogelijke gevaren en oplossingen. 
Post-meeting note: gesprek heeft plaatsgevonden.
Rob biedt aan om er een artikel over te schrijven.
Martin:
17 maart moet weegschaal gekalibreerd worden; staat nu bij Andre. Andre stemt af met Rob waar hij deze moet afgeven.
Jack:
50-jarig bestaan op 11 september op Teuge.
Ron Norp gaat zijn NVAV-activiteiten afbouwen en zoekt een nieuwe redacteur.

Post-meeting note: Rens wil minder over wetgeving en meer over techniek praten, maar ons inziens is dit nu even ook belangrijk.
Hij vindt ook dat hij te weinig aan het woord is geweest, waardoor op de volgende meeting de spreektijd door de voorzitter wordt verdeeld.

Sluiting om 21:55 uur.

Volgend overleg:  woensdag 28 april om 20:00 uur middels Teams




	Actienummer
	Actie
	Actie-
houder

	2019-06-26.05
	M.b.t on condition maintenance moeten wij wel iets op papier zetten: inspectiestaten met “waar ga je naar kijken en hoe vaak… incl. afkeurcriteria”.
Is specifiek per onderdeel, dus geen generiek document voor te maken.
ILenT MD is nauwelijks te lezen en voor meerdere uitleg vatbaar. Hierover iets op de Website zetten.
10/3: Wacht op wat er gaat gebeuren met ‘Self-Declared Maintenance Programme’ door ILenT.
	MB
(Allen)

	2020-07-01.02
	Aan de slag met de nieuwe Webbased projectbeheer applicatie.
Evt. opmerkingen over de applicatie naar Jack. 
Eenieder houdt zijn projecten bij in de nieuwe database.
Opmerkingen-vakje is voor algemene zaken; niet voor technische rapportage.
	Allen

	2020-07-01.03
	Bijhouden van BIS en GIS in combinatie met nieuwe Webbased projectbeheer applicatie.
Het is lastig om BIS en GIS te koppelen aan een project. Jack heeft  instructie gehad; je hebt SharePoint en Microsoft 365 nodig van de club. Stuur maar naar Jack om deze eraan te hangen. Daarna kan je zelf de BIS en GIS bijwerken.
Besloten wordt om de BIS en GIS op verzoek van de adviseur of inspecteur te koppelen.
	JH

	2020-09-02.01
	Technisch verhaal over Onderhoud updaten op Website.
10/3: Wacht op wat er gaat gebeuren met ‘Self-Declared Maintenance Programme’ door ILenT.
	MB

	2020-09-02.05
	BIS uitbreiden zodat aangeven kan worden welke AD’s en SB’s tijdens de bouw zijn uitgevoerd.
	JH

	2020-09-02.09
	Maken voorstel/aanpak v.w.b. het aftekenen.
Punt vervalt omdat het volgens IL&T een simpele blik blijft zonder eisen en documentatie.
	JH / MvdB

	2020-10-14.01
	Uitzoeken m.b.v. Vliegdienst of eigen gebouwde kisten ergens “onder kunnen worden geschoven” (iets doen op nationaal niveau) zodat trainingsvluchten met eigen toestel mogelijk blijven.
Document per 1-10 van kracht; artikel 45 betreft familiarisatie training met eigen vliegtuig. En daarmee dan ook skilltest / profcheck voor verlenging brevet met eigen vliegtuig. Geldt voor single engine piston.
Leren vliegen met eigen vliegtuig kan niet; dat is logisch.
Bas neemt hierover nog contact op met Arjen van Pinxteren.
Gereed
	BvdH

	2020-10-14.02
	Zet eens iets op de Facebook pagina van NVAV.
	Allen

	2020-10-14.03
	Bas gaat een keer ‘meelopen’ bij een project.
Wacht op goed/passend project.
Mobiel nummer van Bas: 06 48 25 69 37
	BvdH / MvdB

	2020-11-25.01
	Rondsturen info over openbare verkoop van spullen HR.
20/1: Martin heeft alle draad en kabel gekocht plus de krimptangen. Er zou al veel weg zijn, zoals alle machines… 
Jack moet er binnenkort naartoe; er zouden nog spullen van NVAV staan.
Gereed
	JH

	2021-01-20.01
	Verslag maken en rondsturen van wat er uit de bespreking met ILenT is gekomen.
Gereed
	JH

	2021-01-20.02
	Celebrity punten van Dennis v/d Toorren met Michiel delen.
Gereed
	RV

	2021-03-10.01
	Artikel schrijven over mogelijke gevaren van een lithium-ijzer accu en oplossingen hiervoor.
	RT
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